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Turbinowy silnik Smiglowy i Smiglowcowy
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Zespoly turbinowego silnika
smigtowego (Smigtlowcowego)
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Praca silnika turbosmiglowego

(turbosmiglowcowego)
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Wyznaczenie parametrow pracy
turbiny napedowe]j

Compressor
turbine

2nd stage 1st stage . Accessory
reduction gear reduction gear ~ Power turbines Compressor gearhox

Cisnienie za turbing
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Zespol wylotowy silnika
smiglowego/sSmiglowcowego

W silnikach turbinowych smiglowych wystepuje
dyfuzor wylotowy, ktory wyhamowuje strumien

wylotowy spalin.




Praca dyfuzora wylotowego
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Kat rozwarcia dyfuzora

Wyhamowanie strumienia gazow
wylotowych w dyfuzorze powoduje
obnizenie ciSnienia za turbing, a przez
to zwiekszenie rozprezu na turbinie i
wzrostu mocy turbiny




Porownanie efektu zastosowania
dyszy i dyfuzora na prace turbiny
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Praca turbinowego silnika Smiglowego
(Smiglowcowego)
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Turbinowy silnik Smigtowy (Smigtowcowy)

Ty ¢ = th_‘N Stopien podziatu pracy turbinowego
b silnika $migtowego ($miglowcowego)
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Sprawnosci turbinowego silnika
smiglowego (Smiglowcowego)
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Ciag silnika smiglowego
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Cigg silnika:
K =K, +mc, —mV
B Nsm . an(l_l_Tpal)Cp (T3; _T4*)
Ksm = \V = T V

Msm - sprawnos¢ Smigla — zalezy o d konstrukcji Smigta, predkosci lotu itp.
Dla V=0 cigg silnika:

K =N IB -wspotczynnik okreslany doswiadczalnie, charakteryzujacy
o smiglo ze wzgledu na stopien zamiany mocy na cigg przy
zerowe] predkosci lotu. Typowo jego wartos¢ to ok. 1,5 daN/kW



Parametry zredukowane turbinowego silnika
smiglowego

Moc zredukowana
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Msm

MOC ZREDUKOWANA - jest to moc umowna, ktora po
doprowadzeniu do Smigla daje ciag rOwnowazny ciaggowi rozwijanemu
przez caly zespol napedowy turbinowy silnik Smiglowy - smiglo
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Parametry jednostkowe turbinowego silnika
smiglowego

Jednostkowa moc zredukowana
NZR
m
JEDNOSTKOWA MOC ZREDUKOWANA - jest to parametr podobny do

ciagu jednostkowego. Stuzy on do porownywania efektywnosci pracy
calego zespotu napedowego silnik turbinowy - $miglo
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Jednostkowe zuzycie paliwa
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Optymalizacja parametrow pracy silnika
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Charakterystyki pracy silnika z
wolng turbing —
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Charakterystyka turbinowego silnika
smiglowego z wolna turbina
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Charakterystyka silnika

turbinowego Ssmiglowcowego
PZL-10W



Zestawienie silnikow

Ciag jednostkowy Jednostkowe zuzycie
[daN*s/kg] paliwa [kg/daN/s]

Silniki jednoprzeptywowe 50-70 0,8-1,1
Silniki jednoprzepltywowe 80-110 1,7-2,2

z dopalaczem

Silniki dwuprzepltywowe z 50-75 0,6-0,8
mieszalnikiem

Silniki dwuprzepltywowe z 75-110 1,9-2,5
mieszalnikiem (dopalanie)

Silniki dwuprzeptywowe 25-60 0,3-0,7

duzy st. dwuprzeptywowe

Turbinowe silniki 160-300 [kW*s/kg] 0,22-0,35 [kg/kW/h]

Smigltowe 240-450 [daN*s/kg] 0,15-0,25[kg/daN/s]



