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Wiaczenie dopalacza pozwala na zwiekszenie ciggu
silnika o ok. 30-50% przy ponad 2-u krotnym wzroscie
jednostkowego zuzycia paliwa

Silnik K [KN] K [KN] ¢; [kg/(daNh)] | c; [kg/(daNh)]
(bez dopalacza) | (z dopalaczem) | (bez dopalacza) | (z dopalaczem)
J85-GE-13 12,16 18,14 1,05 2,264
J76-GE-19 52,8 79,6 0,857 2,004
GE4/J)5P 229,08 305,15 1,060 1,897
J58-P-4 110,8 151,0 0,816 1,937
Olympus 201R 75,5 106,9 0,816 1,835
Olympus 593 135 170 0,714 1,208




Schemat silnika jednoprzeptywowego z
dopalaczem

Jednowirnikowy jednoprzeptywowy turbinowy silnik odrzutowy z dopalaczem
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Dwuwirnikowy jednoprzeptywowy turbinowy silnik odrzutowy z dopalaczem

Konstrukcja dwuwirnikowa silnika jednoprzeptywowego pozwala na zastosowanie
wyzszych sprezy w silniku, a przy tym zachowanie jego statecznej pracy w szerokim
zakresie zmian predkosci obrotowych wirnikdéw bez koniecznosci stosowania dodatkowe;
mechanizacji sprezarki (upust, regulowane kierownice sprezarki)



Analiza pacy dopalacza

Dopalacz nalezy traktowad jako dodatkowg komore spalania do ktdorej wptywajg gazy z
turbiny, dostarczane jest paliwo i nastepuje zwiekszenie energii
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Wzgledne zuzycie paliwa
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Przebieg temperatury i ciSnienia wzdtuz silnika
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Wykres entalpia entropia
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Ciepto doprowadzone
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Catkowite zuzycie paliwa
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Predkosc¢ spalin na wyjsciu z silnika
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Predkosc spalin na wylocie z dyszy wylotowej zalezy od
temperatury w dopalaczu oraz stosunku cisnienia
catkowitego w dyszy do cisnienia otoczenia, na co
posrednio wptywa sprez silnika i temperatura w KS
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Ciag silnika z witgczonym i wytgczonym

dopalaczem
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Dla warunkéw startowych i przy pominieciu wptywu zmiany ilosci czynnika roboczego
w silniku

Przy pominieciu wzrostu strat
przeptywowych i zmiany wtasciwosci
czynnika roboczego w silniku

K =mc )
z_dopal 5_z_dopal Kz _dopal C5_ z_dopal Tdopal
. => ~ ~ ”
Kbez _dopal = mCS_ bez dopal Kbez _dopal C5_ bez _dopal T4

T dla wspdiczesnych silnikow z dopalaczem jest na poziomie 2000K
dopal  dla wczesniejszych konstrukcji wynosita ona ok. 1750 K



W silniku z dopalaczem wymagane jest
stosowanie regulowanej dyszy wylotowej

W wyniku znaczgcej zmiany gestosci strumienia po wtgczeniu dopalacza konieczne jest
dopasowanie przekrojéow minimalnych dyszy, aby spetnione byty warunki wynikajace z
rownani ciggtosci, a takze aby zapewni¢ wysokie wartosci ciggu.

Z rownani ciggtosci przeptywu dla przekroju krytycznego dyszy:
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Przy pominieciu zmian wskaznikdw opisujgcych wtasciwosci czynnika roboczego z powyzszego
réwnania otrzymuje sie:
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Wit3aczeniu dopalacza musi towarzyszy¢ zwiekszenie pola minimalnego dyszy wylotowe;j
proporcjonalne do wartosci pierwiastka ze stosunku temperatury w dopalaczu do
temperatury za turbing




Optymalizacja obiegu silnika z dopalaczem

Maksymalizacja ciggu, ciggu jednostkowego silnika
Poszukiwanie sprezu optymalnego
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Minimalizacja jednostkowego zuzycia paliwa
Poszukiwanie sprezu ekonomicznego
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Zaleznosc¢ ciggu jednostkowego i
jednostkowego zuzycia paliwa od sprezu

Dla silnika jednoprzeptywowego
wyposazonego w dopalacz czesto jako
warunki doboru sprezu przyjmuje sie
wartosci wynikajgce z optymalizacji
silnika pracujgcego z wigczonym
dopalaczem.
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Dziekuje za uwage



