Laboratorium z Teorii silnikdw Lotniczych nr 1

Temat: Analiza obiegu silnika

[MIE I NAZWISKO .vvvitiiit ettt st e e

Celem ¢wiczenia jest zapoznanie sie z rozktadem parametréw termodynamicznych w silniku
dwuprzeptywowym oraz metodyka wyznaczania osiggdw silnika i okreslania sprawnosci
zespotow silnika.

1. OPIS | SCHEMAT SILNIKA DGEN-380

2. POMIARY

Dla wybranego stanu pracy silnika wykonaé pomiar nastepujacych parametréw:
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3. OBLICZENIA PARAMETROW CYKLU ROBOCZEGO SILNIKA | SPARWNOSCI:
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Rozprez na turbinie wysokiego ci$nienia:
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Rozprez na turbinie niskiego cisnienia:
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4. OBLICZENIA OSIAGOW SILNIKA

Predkos¢ gazéw wylotowych z dyszy wewnetrznej
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Predkos¢ gazéw wylotowych z dyszy zewnetrznej
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Ciagg silnika

T = mgcg + mygcig — myVy =
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Jednostkowe zuzycie paliwa
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0,5 * (mgcg? + Mygcig° — 1M,V0%)
Nry = :

Sprawnos¢ napedowa:
Vo*T

= 3 5 ; 2
0,5 * (mgcg? + 1Mygcig? — MyVp")

Np

Sprawnosc¢ ogdlna:
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5. ROZKLAD TEMPERATURY | CISNIENIA WZDtUZ KANALU PRZEPLYWOWEGO SILNIKA

Narysuj schemat silnika, a pod nim rozktad temperatury i ci$nienia w
charakterystycznych przekrojach kontrolnych silnika z uwzglednieniem skali

6. WNIOSKI



