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Analiza zespolow siinika
WLOT



WIlot silnika

» Jest elementem integrujgcym silnik z
platowcem
— Jest elementem silnika
— Jest elementem gondoli silnikowe]
— Jest elementem platowca

Jego zadaniem jest dostarczenie odpowiedniej
1losc1 powietrza do silnika z mozliwie matymi
stratami przeplywowymi, o okreslonym profilu
predkosci, oraz w przypadku warunkow
przelotowych takze jego wstepne sprezenie.



Wiloty sﬂmkow lotmczych




Podzial wlotow ze wzgledu na predkos¢
przelotowa aparatow latajacych

WLOTY PODDZWIEKOWE

Pole powierzchni wlotu - réwnanie cigglosci

A -Pole powierzchni wiotu
-Wydatek masowy powietrza we wlocie
A = — m -Gestos¢ powietrza we wlocie

,0 C -Predkos¢ powietrza we wlocie
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Wloty naddzwickowe

W zakresie nieduzych
predkosci naddzwiekowych

O sprgzaniu zewnetrznym

O spre¢zaniu mieszanym

O sprezaniu wewnetrznym
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Wloty naddzwickowe
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Przyktady wlotow naddzwickowych
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Zasada pracy wilotu
naddzwickowego

uktad fal skosnych
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I\/Ia1 > Ma2 > I\/Ia3 >1> |\/|a.4 - wyhamowanie strumienia w

- N . N uktadzie fal uderzeniowych
P> Py, > Ps > Py - straty ci$nienia catkowitego na falach

Pr<P,<P;<pP, - przyrost ci$nienia statycznego



Praca wlotu przy duzej predkosci
naddzwiekowe]

WLOT SILNIKA NADDZWIEKOWEGO

Ma=1 Ma<1
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Sprez dynamiczny idealny
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Wplyw predkosci lotu na starty we wlocie

Oy
08
Predkosé Sprez dynamiczny
06 lotu Ma idealny i=1 i=3
1 1,89 1,89 1,89
04
1,5 3,67 3,41 3,63
2 7,82 5,47 7,43
0255 7 ,
2,5 17,09 8,55 15,04
3 36,73 12,86 27,55

Zalezno$¢ wspotczynnika strat falowych od predkosci lotu i liczby fal uderzeniowych i
predkosci lotu [1]



WLOT

« Ze wzgledu na prac¢ wlotu mozna wyrdznic
— Prace z predkoscig lotu mniejszg do predkosci
strumienia powietrza w gardzieli wlotu
— Prace z predkosci lotu rowng predkosci
strumienia we wlocie
— Prace z predkoscig lotu wieksza od predkosci
strumienia we wlocie



Zagadnienie opracowano na podstawie [1]

Wlot - praca w warunkach statycznych

DLA PREDKOSCI LOTU 0
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WIot - praca w warunkach przelotowych przy
predkosci lotu wiekszej od obliczeniowej

DLA WARUNKOW PRZELOTOWYCH
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Parametry charakteryzujace prace wlotu
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Przy pracy wlotu z predkoscia lotu wieksza od obliczeniowej pojawia sie

dodatkowa skladowa oporu



Praca wlotu w warunkach
pozaobliczeniowych

Praca z predkoscia lotu naddzwigkowa, ale mniejsza od -
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Problemy oblodzenia wlotu smiglowca

DLA PREDKOSCI LOTU 0
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Przyktad obliczeniowy

Temperatura otoczenia wynosi 8C (281 K). Obliczy¢ jaka
temperatura bedzie we wlocie gdy strumien powietrza ma we
wlocie ma predkos¢ 180 m/c, zas Smiglowiec a) nie porusza sig,
b) porusza si¢ z predkoscig 150 km/h

2 1802

a) ¢
=T, — — =281 — — 265K = —8C
T H 2 ¢, 2 %1000
km
b) Vy = 150T = 41,67 m/s 4+
1
PP/ S RPN 4167° 180° = 266K =—7C
LT e 2¢, 2 1000 2 %1000 -




* Ochrona silnika przed pytem 1 kurzem

« Ustatecznianie pracy silnika dla ré6znych warunkow lotu

a)
b)

Dodatkowe zadania wlotu

Dla warunkow startowych
Dla warunkow lotu

z duzymi predkosciami
Dla pracy z wigczonym
odwracaczem ciggu
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Dziekuje za uwage



